L’écotaxe devait les financer

TRANSPORTS PUBLICS |
de nombreuses incertitudes

desTransports, neva pasavoir
la partie facile aujourd’hui
alors qu'ilestannoncé a Bordeaux
pour s'exprimer devant la « pla-
neéte» transports réunie pendant
troisjoursau Parc des expositions,
al'occasion des24*Rencontres na-
tionales du transport public. Deux
dossiers lourds d’origine budgé-
 tairerisquenten effet de plomber
Pambiance. :

Frédéric Cuvillier, le ministre

Plus3%deTVA
L'augmentation de 7a10 % de la
IVAaut janvier était hier le sujet
le plus commenté dans les allées
de cetimportant congres. Elle in-
terviendra a un trés mauvais mo-
ment pourles collectivités locales
qui,en 2014, puis en 2015, vont voir
les dotations globales de I'ftat di-
minuerde1,5 milliard d’euros. «11
n'yaqu'une alternative : soitnous
larépercutonssurle prixdes billets
immédiatement, soit les collectivi-
tés qui gérent les transports pu-
blics dans nosvillesvontdevoiras-
sumerce surcoitau détriment des
autres politiques», explique Gé-
rard Chausset, le vice-président
transport d’Europe Ecologie-Les
Verts de la Communauté urbaine
de Bordeaux.

Le Groupement des autorités

‘responsables de transports (Gart)

plaidera aujourd’hui pour un dis-
positif spécifique pour les trans-
ports publics,maisilya fortacrain-
dre que ceux-ci resteront logés au
régime général de TVA qui s’an-
nonce. Le scénariole plus probable
est que les élus, a la veille des mu-
nicipales, ne prendront pas d'ini-
tiatives tarifaires déplaisantes mais
qu'ils répercuteront progressive-
mentcette hausse dans le temps,
soit directement pour les collecti-
vités qui gérent leurs réseaux de
transports en commun, soit via
leurs délégataires (Keolis, Veolia. . .).

Mais le sujet le plus rude pour
Frédéric Cuvillier sera celui de 'éco-

taxe. La commission Mobilité 21,
présidée parle député PSdu Calva-
dos, Philippe Duron, a,au mois de
juindernier, proposé un trisévére
et salutaire parmi les quelque
70 projets nouveaux d'infrastruc-
tures que les élus de France avaient
dessinés sans compter, aveclacom-
plicité des gouvernements succes-
sifs,dans le Schéma national desin-
frastructures de transport (Snit).

Lécotaxe attendue

Cestson scénario qui a été retenu
par le Premier ministre, début
juillet. Sur le plan budgétaire, sa
miseen ceuvre,d'icia 2030, suppo-
saitl'instauration dela désormais
fameuse écotaxe. Elle devait pro-

duire quelque 800 millions d’eu- -

ros de recettes en année pleine,
« Son ajournement pose un réel

b

Louis Négre, vice-président du Groupement des autorités responsables de transpdrts,
évogque un contexte financler particulitrement défavorable aux transports. poroierry oavio/ s {

« Nousavons

_besoin du produit de

Uécotaxe pour engager
lamodernisation
ferroviaire »

probléme quant a la capacité de
- I'Etat de tenir ce rythme pourtant

maitrisé d'investissement dans de

- Nouveaux projets» explique Louis

Neégre, maire (UMP)de Cagnes-sur-
Meretvice-présidentdu Gart.
Inutile de rappelerles conditions
d'ajournement de cette taxe, déci-
déesouslapression des Bretonsen
colere. Il sedisaitméme hier a Bor-
deaux que sa nouvelle mouture
pourrait figurer au menu de la
vaste réforme fiscale engagée. Plus

ajournemént de 'écotaxe et la future hausse de la TVA font peser
sur le financement des LGV... et le prix des billets en ville

tard, donc | « Nous comprenons
quedesajustements puissentétre
faits pour les petits trajets, mais
nous avons besoin du produitde
I'écotaxe pour engager la moder-
nisation ferroviaire, qui est une né-
cessité absolue,expliqueBernard
Uthurry, le vice-président (PS) du

 Conseil régional d’Aquitaine.

Les agglomérations sont aussi
inquiétes des suites qui seront -
données a I'appel a projet natio-
nal, en cours, pour les extensions
de bus et de tramways. 450 mil-
lions d’euros sont attendus de
I'Etatdans les villes. Les transports
publics (bus, tramway, TER)ontle -
venten poupe etaugmentent in-
contestablementleur taux de fré-
quentation. Mais I'argent risque
demangquer pour poursuivre leur
développement.




